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Verkehrskonzept Werden-Mitte

Das Verkehrskonzept widerspricht m.E. im Wesentlichen per Definition
dem Schutzziel des Bundesimmissionsschutzgesetzes. Das BimSchG.
hat zum Ziel, Zitat:

Zweck dieses Gesetzes ist es, Menschen,

Tiere und Pflanzen, den Boden, das Wasser,
die Atmosphére sowie Kultur- und sonstige
Sachagliter vor schadlichen Umwelteinwirkungen
zu schtitzen und dem Entstehen schédlicher
Umwelteinwirkungen vorzubeugen.

Vorbeugen ist das gesetzliche Ziel.

Das Verkehrskonzept Werden-Mitte hingegen beugt nicht vor,
sondern verteilt bzw. verlagert die verbleibenden schadlichen

Umwelteinwirkungen und den ,.Hot Spot* im Ortskern Werden-Mitte
zu Lasten der Werdener Bewohner nur anders.

Es handelt sich um ein reines Verkehrsverlagerungskonzept.

Diese Tatsache ist durch das Gutachten vom 29.11.2012 belegt !
Nichts wird nachhaltig besser, es bleibt nur anders schlecht .

Die fur die Stadtverwaltung Essen finanzierbaren Teilkosten gemaf
Haushaltsfreigabe 2016/2017 rechtfertigen nicht die Verhaltnismaligkeit.
Die Stadtverwaltung Essen versucht mit aller konfrontativer Behdrden-
gewalt, das Verkehrsverlagerungskonzept durchzusetzen.

,» Ist der Weg auch falsch und steinig, Hauptsach® ist, wir sind uns einig. “
( Zitat OB Rommel, frei angewendet )



Alternativvorschlage zur vorh. Konzeptplanung ,\Werden 2020

Das temporare Alternativkonzept hat folgende Ziele:

Werden-Mitte soll ruhiger und attraktiver werden durch folgende Malinahmen:

- Verlangsamung des Durchgangsverkehres in Werden,
- Verflissigung durch Beseitigung der Ausgangsbehinderungen,
- deutliche Erweiterung des Parkplatzangebotes,

- deutliche Verdichtung von Baumen und Strauchern zur Verbesserung des
Kleinklimas,

- Reduzierung des Durchgangsverkehres bei Erreichen der gesetzlichen Schadstoff-
Maximalwerte durch Zufahrtsbeschrankung,

- Ausweisung eines verkehrsruhigen ,Shared Place® im Ortskern Werden,
- Verbesserung und Sicherungsmalinahmen fur die FulRganger- und Radubergange,

- bessere Erreichbarkeit der Abteikirche als auch der Folkwang-Hochschule far
FuRganger und Fahrradfahrer,

- sofortige Machbarkeit der Umsetzung.

Diese wesentlichen Ziele wurden bereits vor 4 Jahren definiert, haben nichts von ihrer
Aktualitat und Notwendigkeit verloren und kdnnen unter www.b224werden.de

eingesehen werden.



Durchfahrtverkehr, innerortlicher Verkehr

Die jetzige verkehrliche Situation in Werden ist unbefriedigend. Dies gilt ins-
besondere fir Bewohner und FuRganger.

Nachhaltiges Ziel muss sein, den Durchfahrtverkehr von ca. 10.000 Verkehrs-
bewegungen aus Werden, Fischlaken und Heidhausen auszulagern. Hierzu liegen
mind. 3 Varianten zur Umfahrung vor.

Die Umsetzung einer Umgehung ist eine Zukunftsaufgabe!

Es mul® temporares Ziel werden, den Durchgangsverkehr zu verlangsamen und
einen annahernd flieRenden Verkehrsflussausgang insbes. zum Zeitpunkt der ,Rush-
Hour® u.a. durch tageszeitorientierte Ampelschaltungen zu erreichen. Der
Fachverband Fuldverkehr Deutschland empfiehlt auch fur Hauptverkehr- und
Durchfahrtstrallen die EinfiUhrung von 30 km/h-Bereichen. Welcher Ort eignet sich
dafur besser als Werden-Mitte?

Die Richtlinien Stadtstralen 2006 beschreiben, Zitat:

Dabei wird es vielfach ...notwendig sein, die Menge oder zumindest die
Anspriiche des motorisierten Individualverkehrs an Geschwindigkeit
und Komfort zu reduzieren.

Der Gesundheit der Biirger und Bewohner ist Vorrang einzuraumen.

Warum kommt es insbesondere zurzeit der Rush-Hour zum erheblichen Rickstau auf
der Bruckstrale? Nach meinen taglich sich wiederholenden Erfahrungen sind dafur 4
Fakten verantwortlich:

Lade- und Parkvorgange in der Brlckstralle selbst,
Ampelanlage am Rathaus Werden,

Ampelanlage kurz vor der Briicke,

Ampelanlage hinter der Briucke i.Rtg. Bredeney.

N

Und genau hier kann man heute schon verbessernde Anderungen vornehmen!



Die Einrichtung einer 30 km/-Zone gilt auf der B 224 von der Marienschule bis zur
Brucke, die Geschwindigkeit wird durch Hinweis-Anzeiger angegeben. Durch breit
angelegte Schwellenausbildungen (S. auch FuRgangeriberwege) wird der Verkehrs-
fluss innerorts gezielt verlangsamt.

Reduzierung der Fahrzeugrollgerdusche mittels OPA-Asphalt.

Dieser beginnt auf der B 224 in Hohe der Marienschule und endet an der Brucke und
fuhrt zudem bis mind. 50 m in die Nebenstralen Klemensborn, Bungertstr.
Heckstralle, Grafenstral’e, Probsteistrafle. Dadurch wird zwar nur eine geringe
Reduzierung des Schalldruckpegels erreicht, ist aber kostenmallig im Vergleich zur
ublichen VerschleiRdecke vertretbar.

Gesetzlich zulassig wird der Schalldruck in einer Hohe von 4 m Uber dem
Gehweg/Terrain vertheoretisiert festgestellt. Jedem Sachkundigen ist aber bekannt,
dass der Schalldruck mind. 3 — 5 dB (A) in Personenhodhe tatsachlich hérbar und
messtechnisch lauter ist. Auch Uberlagerungsmessungen von unterschiedlichen
Schallquellen finden in Essen nicht statt.

Begrenzung der Schadstoffbelastung

Der Verkehrsflusseingang wird nach den gesetziberschreitenden Schadstoff-
belastungen reguliert, ggfls. durch Pfértnerampel an den Ortseingangen von Werden,
auch wenn sich allein aufgrund der Geschwindigkeitsreduzierung kaum noch eine
Grenzwertlberschreitung einstellen wird.

Es ist nicht nur eine Frage des Schadstoffausstol3es, sondern auch eine Frage des
Luftaustausches.

Burgerbusse

Die Einfuhrung von Buirgerbussen in Werden, Fischlaken und Heidhausen ist eine
eigenstandige, langst uberfallige Malnahme, dient der Schadstoffreduzierung und
hat kausal nichts mit dem Verkehrsverlagerungskonzept zu tun.

Eine ,Verzahnung“ bzw. ,Abhangigkeit* mit dem Verkehrskonzept ist rein strategisch
und bei objektiver Betrachtung abwegig.



Der Luftaustausch in Werden-Mitte ist lagebedingt nicht optimal.

Daran kann auch das Verkehrsverlagerungskonzept nichts andern. Werden bleibt in
ungunstigen Witterungslagen und der Rush-Hour somit ein Schadstoffschwerpunkt,
manifestiert fur die nachsten 50 Jahre, gerade durch das Verkehrskonzept.

Bekanntlich dient die B 224 zwischen Velbert und Essen gerade in Werden als ,navi-
empfohlene® Abkurzung zwischen der A 44 zur A 52 bzw. A 40.

Sofortige machbare und lufttechnisch verbessernde Mallnahmen waren z.B.:

ausnahmsloses LKW-Fahrverbot uber 7,5 to usw.,

sofortiges Nacht-Durchfahrtverbot flr den Schwerlastverkehr,

Einsatz von Hybrid/Elektro-Bussen der EVAG und der Bahn,

sofortige Realisierung von Pfértnerampeln an den Werdener Eingangszonen.

Machbare Larmvorsorge

Insbesondere an sonnigen Wochenenden ordnungsrechtliche MalRnahmen zur
Feststellung von Motorradern mit manipulierten Auspuffanlagen, so wie es andere
Gemeinden schon langst durchflhren, sind praventiv zu veranlassen.



Kreisverkehr auf bzw. vor der Gustav-Heinemann-Brucke

Ein Kreisverkehr hat den Vorteil der gewollten Verlangsamung des flieRenden
Verkehres und eine deutliche Verbesserung des ortsteileintretenden bzw. — verlas-
senden Verkehres an der kritischen Brick- und Abteistralle.

Die damit verbundenen Risiko-, Schadstoff- und Larmminderungen sind bekannt.

Ein stetiges Ein- und Ausfahren ist ermdglicht.

Der Kreisverkehr ist annahernd kreuzungsfrei.

Insbesondere der flieRende Ausgangsverkehr aus der Brickstralde verbessert sich.

Damit werden auch ampel- und Ubergangsbedingte Ruckstaus in der Bruckstral3e,
manchmal bis weit hinter dem Rathausplatz, deutlich reduziert.

Eine Fuliganger- und Radwegbriicke verbindet den U-Bahnhof mit der Briick- und der
Abteistralle.

Die Treidelgasse kann die Verbindung fur Ful3ganger und Radfahrer zwischen
Brickstral’e und Laupendahler Str. ermoglichen.









Parken in Werden

Das Parkplatzangebot in Werden-Mitte ist sehr unbefriedigend.

Das stadtische Verkehrsverlagerungskonzept Werden-Mitte zeigt keinerlei Ver-
besserungen im Hinblick auf die Parkmdglichkeit auf.

Der Abbruch des Parkdecks in der Josef-Breuer-Stralle war unnétig und Uberhastet
und wird von den Parkplatzsuchenden als Verlust gewertet.

Genau an dieser Stelle fehlen massiv Parkmaoglichkeiten. Es ware sehr winschens-

wert, wenn hier ErsatzmalRnahmen realisiert werden.

Bis zum heutigen Tage ist es nicht moglich, von Seiten der Stadt Essen zu erfahren,
was mit der Flache der ehem. Werdener Feintuchwerke geplant ist.

Stadtebauliches Ziel mul} es sein, die feingliedrige Silhouette von Werden insbes. am
~Werdener Entrée” zu erhalten. Reine Nutzbauten durfen das Ortsbild nicht pragen.
Es ware gestalterisch ein Fauxpas, die Bewohner und Gaste mit einem
mehrgeschossigen Parkhaus z.B. am Kastellgraben zu empfangen.

Somit sollten an beiden Eingangen zu Werden-Mitte das Parkplatzangebot deutlich
erhoht (Krankenhauser, Altenwohnheime, Schulen, Abteikirche, Ortskernnahe) visuell
unauffallig verbessert werden. Insofern schlagen wir fir Werden-Mitte folgende
Verbesserung vor:

1. Errichtung eines dem Strallengefdlle angepaldten Doppelstock-Garagen-
hauses auf der Flache der Feintuchwerke

2. Doppelebene am Bahnhof Werden, unterhalb der Briicken (Beispiel Daimler
Stuttgart)

3. Parkflache Kastellgraben

4. Innerortliche Anderungen.

Nachfolgend werden Details beschrieben.
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1. Das Parkhaus Tuchmacherwerke soll in seiner Hohe nicht betont werden,

Ziel ist es, annahernd eine Verdoppelung des Parkangebotes zu erreichen.

keine massiven umlaufenden Bristungen/Anfahrschwellen hdher als 30 cm,
keine Oberdeckuberdachung,

Alle Parkplatze werden gebuhrenpflichtig,
(Ein sogen. ,Brotchentarif ware fur Kurzparker und far die Werdener
Kaufkraft hilfreich)

das untere Deck dient vorrangig fur Dauerparker/Mieter/Krankenhausmitarbeiter,
das obere Deck dient vorrangig der Allgemeinheit,

obere Ebene héhengleich wie jetzige Auffahrt,
untere Ebene hdhengleich zur Anfahrt B 224,

Die Lastannahmen fur das ,Oberdeck® werden auch fur die Alternativbenutzung
z.B. als ,Kirmesflache® 0.a. ausgewiesen,

das Parkhaus muss 2-seitig offen sein und viel natdrlichen Lichteinfall
ermaglichen,

die untere Ebene wird in tageslichtahnlicher Lumenstarke durch kinstliche
Belichtung mittels Fotovoltaik-Elementen und LED-Beleuchtung ausgelegt,

mittelhohe Straucher zwischen dem Burgersteig B 224 und der Versickerungs-
zone,

Die RW-Entsorgung erfolgt teilweise Uber Drainagen und Uber ein Versickerungs-

becken, Klarbegriinung, etw. kleine Staustufen, mit Uberlauf in das stadtische
Entwasserungssystem.
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2. Doppelebene unterhalb der Briicke RuhrtalstraBe am Bahnhof Werden,

- Diese Parkplatze kdnnen flr Bahnpendler, Sportstattenbesucher als auch
Werdener Besucher genutzt werden. Bei einer jetzt vorhandenen gemittelten
lichten H6he von ca. 5,50 m und einer Bodenabsenkung von ca. 0,50 m lassen
sich hier 2 Parkebenen errichten = ca.-Verdoppelung der Stellplatze.
Belichtung, Beleuchtung, Parkgebuhren wie vor.

3. Parkebene Kastellgraben

Die vorhandene Parkflache wird an der tiefsten Hohe ( Kastellgraben) um
ca. 1,00 tiefer verlegt. Darauf wird eine 2. Ebene fir das Parken eingerichtet.

Die Einfahrt der tiefen Ebene erfolgt von der Ecke Rittergasse/Kastellgraben,
die Einfahrt auf das ,,Oberdeck” erfolgt auf der Seite Laupendahler Landstralle.
Auch hier kann man annahernd eine Verdoppelung der PKW-Stellflachen erzielen.

Ziel muss es sein, kein klassisches Parkhaus zu errichten!

Der gesamte Baukorper muss so niedrig sein, so viel naturliches Licht fur die
Wohnhauser, so viel Fassadenbegrinung vor dem Stiitzensystem des
Parkdecks wie mdglich, zu realisieren.

4. Beibehaltung aller derzeit vorhandenen Parkstreifen auf allen Ortskern-
stralRen

Soweit mdglich, Verbesserung der Ein- und Ausparksituationen fur Stral3en-
parkflachen durch Schraganordnung ,z. B. in der Brickstral3e und vor der
Abteistralle 20/22.
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. Share Place , in Werden-Mitte

Ziel ist es, eine mitten in Werden vorhandene Flache fur Buargerveranstaltungen
auszuweisen, der nicht durch Larm, Schadstoffe, Verkehrsgefahrdung dominiert wird
und zum gemutlichen Verweilen animiert.

Der sogen. geplante ,Shared Pace” (hier = teilender Platz) auf der Flache des neuen
~Werdener Marktes“ weist umfangreiche, durch Gutachten belegte negative Aspekte
auf, die formlich dazu drangen, Alternativgedanken zu entwickeln.

Gesetzeswidriger Verkehrslarm, neu geplanter Schadstoffschwerpunkt, Verkehrs-
bewegungen von ca. 30.000 PKW/LKW lalkt keine angenehme Atmosphare
entstehen. Die erhohte Unfallgefahr fur Fulldganger ist gegeben. Die Schadstoff- und
Larmbelastung fur einen Kinderspielplatz Gberschreiten die Max-Werte fur Industrie-
und Gewerbeflachen.

Insofern schlagen wir fur den Werdener Ortskern eine andere Flache vor:

Zentrale und ruhige Lage im Werdener Ortskern. zwischen dem Parkplatz
Tuchmacherwerke, der Abteikirche und der Folkwang-Hochschule,

abseits der Verkehrsbelastung von Werden,

- sehr gute Beschickung durch mehrere Eingange,

- keine Gefahren resultierend aus peripherem Durchfahrtverkehr,

- keine Verkehrslarmbelastigung fur Nutzer und Besucher,

- keine Schadstoffbelastungen flr Nutzer und Besucher,

- umfangreiche Parkplatze direkt nebenan,

- verkehrstechnisch mehrseitig bestens erreichbar,

- fulBlaufig sehr gut von mehreren Seiten erreichbar,

- zu allen Seiten sind Fluchtwege vorhanden,

- mehrfach nutzbar als Markt, Parkplatz, Ausstellungen, Begegnungsflachen,

- deutlich erlebbar gréfRere Flache als der ,neue Markt".

-18
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FuRgangerfuhrung und Moglichkeiten

Ziel ist es, alle Wege (fur FuRganger, Radfahrer, Schuler/innen und Studenten/innen,
Gaste, Busbenutzer) in Werden visuell und technisch fuRlaufig besser zu vernetzen.

Die Verbindung vom Bahnhof zum Werdener Ortskern wurde bereits beschrieben.

An den sich bedingt durch naheliegenden Nutzungsobjekten seit Jahrzehnten
eingebirgerten Uberwegen (=,Trampelpfade) werden deutliche Verbesserungen
notwendig und in die Uberlegung einbezogen. Diese sind einmal ,die Holle“ zum
anderen die ,Verlangerung der Hufergasse®.

Der Fachverband FulRverkehr Deutschland empfiehlt ein barrierefreies Wegenetz und
begrindet dies auch folgend, dass das Zu-Ful3-Gehen insgesamt als System
verstanden und auch so geplant werden muss.

Die jetzigen StralRenlbergange oder/und ,Zebrastreifen“ werden deutlich verbreitert,
aus der Fahrbahnebene um ca. 5 cm angehoben (X). Das allein betrachtet, sorgt
bereits fur eine deutliche Verkehrsflussverlangsamung.

Die Befestigung erfolgt als kaminrot-eingefarbte geschlossene Betonsteinflache in
SLW 90, die sich in Hohe, Farbe und Form deutlich vom OPA-Strallenbelag absetzt.
Alternativ ist die Oberflache in AFB, sonst wie vor, vorzusehen.

Vor allen Schulen und gemeinnltzigen Bauten wie Altenwohnheimen, Schwimmbad,

den Schul-FuRgangerbereichen ist eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 10 km/h
einzurichten (z.B. Klemensborn, Josef-Breuer-Stralde, Grafenstralle, Heckstrale).

- 20
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Verbesserung des Kleinklimas in Werden

Durch Gutachten und Ortskenntnis ist belegt, dass der natirliche Luft- und
Schadstoffaustausch in Werden-Mitte, bedingt durch die Tallage, sehr schlecht ist.

Sie wird auch nicht dadurch besser, dass man die BruckstralRe schadstoffmafig
entlastet, daflr aber die Abteistralle massiv Uberfordert, so dass trotz alledem
Grenzwertuberschreitungen nicht ausgeschlossen werden konnen.

Insofern muss das Ziel sein, gerade keine neuen Schadstoffe fur die Abteistralle bzw.
Schadstoffschwerpunkte (Hot Spots) zu produzieren. Dies wird mittelfristig nicht
erreicht, weil nicht geplant.

Weiter fand der erhebliche Anstieg von LKW-Bewegungen keinen Eingang in die
Schadstoffprognose. Jedoch koénnen zusatzliche Bepflanzungen eine, wenn auch
geringe, Luftverbesserung bewirken.

Der vorhandene Baumbestand bleibt erhalten.
Als ,Grunes Entrée” wird mittig auf der Bricke Baumreihen und Straucher gepflanzt.

Auf der Bruckstralle wie auf der AbteistralRe sind z.B. saulenartige Vorfrihlings-
kirschen, Krone d= ca. 2,50 m, H = ca. 4 m, mit bepflanzten Freiflachen vorzusehen.
Die Baume sollen die direkte Sicht aus notwendigen Fenstern im Hinblick auf die
naturliche Helligkeit etw. Wohn- und Nutzraume nicht negativ beeinflussen.

Als ,Schallschutzwand® flr den jetzigen Brunnenplatz ist ein Uppig bepflanzter
Erdwall, bestehend z.B. aus offenen Fertigbetonteilen und allseitigen Mutter-
bodeninhalt zu errichten, ca. 1,50 m hoch als Halbkreis. Das reduziert den auf den
Brunnenplatz einwirkenden direkten Schalldruckpegel, der i.d.R. im unteren Bereich
der Fahrzeuge entsteht und dient der deutlichen Eindammung der Reflektionsflache.
Reinigungsarbeiten, gartnerische PflegemalRnahmen sowie mogliche Sachbescha-
digungen wie z.B. Grafity sind gering.

Vor dem Kastellgraben ist eine ca. 1,50 m hohe Ruhrsandsteinmauer als Halbrund
mit Bepflanzungen anzuordnen. Café-seitige Banke sollen zum Verweilen einladen.

Alle beton-verschlossenen und versiegelten Verkehrsinseln sind zu o6ffnen und zu
bepflanzen.
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Schlussbemerkung

Diese ldeenvorlagen erheben und erfullen nicht den Anspruch einer komplexen oder
anteiligen Stadtteilldsung, doch stellen die vorbeschr. Ideen, planerisch abgestimmt,
einzeln und auch insgesamt betrachtet, einen positiven Beitrag dar zur Verbesserung
des Werdener Ortskerns, die den Bewohnern und Ful3igangern zu Gute kommen.

Es gibt keine ,Patentlésung®.

Eine fur alle Bewohner von Werden, Fischlaken und Heidhausen, dem Wert ange-
messene Verkehrslosung, wird mit dem Verkehrskonzept nicht Rechnung getragen.

Alle neuen Hochbauten an der B 224 zwischen Werden und der Velberter Grenze
haben einen deutlich groReren Abstand zur B 224-Fahrbahn als Altbauten. Weiter ist
die Stadt Essen Eigentumer umfangreicher Grundstucke, parallelverlaufend zur B
224. Die B 224 ist im Ansatz am Autobahnkreuz A 44/Velbert bereits 4-spurig
angelegt. Die B 224 ist von der nordlichen Essener Grenze bis zur Werdener Bricke
4-spurig. Ist der Ubernachste Ausbauschritt der B 224 demnach naheliegend?

An einer neuen ,Gladbecker Strafte“ wird Werden Schaden nehmen.

Das Verkehrskonzept beinhaltet keine zukunftsorientierte Nachhaltigkeit. Sowohl der
Bund der Steuerzahler als auch der VCD haben sich sehr kritisch zur Konzept-
vorlage geaulert.

Im Foyer einer regional tatigen und erfolgreichen Bank in Werden findet man ein
erstrebenswertes Leitmotiv:

,in Werden mehr erreichen®.

Alles ist machbar, man muss es nur wollen.

12.01. 2016

Rainer Ringhoff
Dipl. Ing., Architekt



